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Ziemia Wtoszczowska ma wielu bohateréw o ktorych
pamig¢ warto podtrzymywac 1 upowszechnia¢ wsérod kolejnych pokolen. Jedna z takich postaci jest Jerzy
Janota Bzowski, kapitan polskiego lotnictwa, ktéry w pamigtniku zapisat bardzo wymowne zdanie
skierowane do swoich dzieci:

Zostawitem Was malenkich, bezbronnych, a moglem Was zostawi¢ tylko dla jednej rzeczy — dla Ojczyzny.

Byt synem Jozefa Antoniego Janoty Bzowskiego i Wandy z Koziett-Poklewskich. Urodzit si¢ 19
pazdziernika 1906 r. w Pasztawej Woli w powiecie lipskim, dorastal za§ w Bobrownikach nad Pilica,
niewielkiej miejscowosci w gminie Kluczewsko, w powiecie wtoszczowskim. Kilkusethektarowy majatek
Bobrowniki wraz z osiemnastowiecznym dworem zostal kupiony przez rodzicow Jerzego i Wande w 1910 r.
Miat sze$cioro rodzenstwa: Konstantego (1902-1903), Jana Bozydara (1903-1978), Tadeusza Tomasza
(1904-1983), Antoniego (1908-1982), Mari¢ Anne (1910-1999, wyszta za maz za Edwarda Fitkau, a ich
corka jest aktorka Agnieszka Fitkau-Perepeczko) i Terese (1914-1996). Jerzy ozenit si¢ z Zofia, miat corke
Alicje 1 syna Marka.



Nauke rozpoczat w Kielcach, nastepnie przenidst si¢ do Warszawy, gdzie ukonczyt gimnazjum im. Jana
Zamojskiego, po czym wstapil do Korpus Kadetow nr 2 w Modlinie (w 1926 r. szkota zostata przeniesiona
do Chelmna), ktory ukonczyt w 1927 r. razem ze swoim mtodszym bratem Antonim. Zwienczeniem jego
nauki byto ukonczenie oficerskiej ,,Szkoty Orlat” w Deblinie, a potem stuzba w stopniu podporucznika w 4
putku lotniczym w Toruniu (by} rownoczesnie pilotem turystycznym). Kochat lotnictwo, latajac czut si¢
spelnionym, zdarzato mu si¢ lata¢ nad rodzinnymi Bobrownikami — kiedy$ nawet wyladowat na okoliczne;j
tace ku wielkiemu zdziwieniu rodziny, a jeszcze wigkszemu okolicznych wioscian.

Wraz z wybuchem II wojny §wiatowej otrzymat karte mobilizacyjng z rozkazem stawienia si¢ w Lodzi, lecz
po przybyciu na miejsce, juz nastepnego dnia obstuga lotniska otrzymata rozkaz ewakuacji, dlatego 5
wrze$nia znalazt si¢ w Warszawie, gdzie otrzymat rozkaz odstawienia samolotu PWS do Lucka. W
kampanii wrze$niowej latal na samolotach PWS i Czapla przewozac rozkazy m.in. do Lwowa.

Samolot PWS-26 to dwuosobowy polski samolot szkolno-treningowy o konstrukcji mieszanej,
produkowany przez Podlaskg Wytworni¢ Samolotdéw, dane techniczne: rozpigtos¢ 9,00 m, dtugos¢ 7,03 m,
wysokos¢ 2,87 m, predkos¢ maks. 201 km/h, putap 4200 m, zasieg 460 km, mogt by¢ wyposazony w 1
karabin maszynowy kaliber 7,7 mm. Za$§ samolot RWD-14 Czapla to dwumiejscowy gornoptat
produkowany przez Lubelska Wytworni¢ Samolotéw, dane techniczne: rozpigtos¢ 11,9 m, dtugos¢ 9 m,
wysokos$¢ 3 m, predko$¢ maks. 247 km/h, putap 5100 m, zasieg 675 km, wyposazony w karabin 7,92 mmm i
karabin maszynowy 7,7 mm.

Jerzy Janota Bzowski, jak sam pisat w pami¢tniku, jedyny lot bojowy odbyt na ochotnika sprawdzajac stan
przepraw na Wisle w miejscowosci Zawichost i Annopol. Ze wspomnien Jana Hryniewicza dowiadujemy
si¢, ze Jerzy wykonatl tez samobojczy nalot na kolumng niemiecka maszerujaca w strone Warszawy:



Szczegolnie utkwit mi w pamieci jeden bojowy lot Jurka w czasie kampanii wrzesniowej w Polsce. Otoz w
pierwszych dniach wojny na zwyczajnym powolnym samolocie tqcznikowo — obserwacyjnym zaatakowat on
zmotoryzowang kolumneg Wehrmachtu maszerujgcq na Warszawe. Podczas tego brawurowego lotu
porucznik Bzowski obrzucit nieprzyjaciela recznymi granatami, ktorych dwie skrzynki zabrat do samolotu.
Poniewaz maszyna leciata bardzo nisko, zaskoczenie Niemcow byto spore. Ten wrecz samobojczy atak
zakonczyt si¢ dla zalogi samolotu paroma przestrzelinami w skrzydtach.

Jednakze wigkszych walk z Niemcami nie stoczyt, przez co czut ogromng niemoc i zal. W obliczu
nieuchronnej kleski otrzymat rozkaz przedostania sie do Rumunii poprzez Knut i Sniatyn wraz z kadra
Szkoty Podchorazych Lotnictwa. Trafil do obozu internowanych w Statinie w Rumuni. Tam zdjat
dystynkcje, gdyz oficeréw oddzielano od reszty zotnierzy, dzieki czemu udato mu si¢ uciec do Bukaresztu.
Nastepnie greckim statkiem dotart przez Konstantynopol, Lesbos, Rodos, Cypr do Bejrutu, gdzie wsiadt na
francuski okret i razem z 700 polskimi zolnierzami doptynat 29 pazdziernika do Marsylii we Francji.

Po6zna jesienig 1939 r. znalazt si¢ na lotnisku Lyon-Brawn, ktore byto punktem zbornym, gdzie spotkat
znajomego ze szkoty w Modlinie Jana Hryniewicza — jednego z niewielu przyjaciot jakich miat na
obczyznie. W jednej z baz lotniczych srodkowej Francji podporucznik Janota Bzowski przeszedt
przeszkolenie lotnicze na bombowcach, opanowujac pilotaz ,,.Blochow” i ,,Potezoéw”. Dwusilnikowy
samolot bombowy Bloch MB.210 produkowany przez Société des Avions Marcel Bloch byt podstawowym
bombowcem lotnictwa francuskiego w 1940 roku, zatoge stanowito 5 0os6b. Dane techniczne: rozpigtosc
22,81 m, dtugos¢ 18,90 m, wysokos¢ 6,15 m, predkos¢ maks. 334 km/h, putap 9850 m, zasigg 1000 km,
uzbrojenie stanowity 3 karabiny maszynowe wz. MAC 1934 kaliber 7,5 mm, mogt przenies¢ 1600 kg bomb.
Zatoge dwusilnikowego bombowca Potez 541 stanowito od 4 do 7 os6b, dane techniczne: dlugos¢ 16.2 m,
rozpietos$¢ 22.1 m, wysoko$¢ 3.88 m, maksymalna predkos¢ 310 km/h , putap 3962 m, zasieg 1250 km,
uzbrojenie stanowily 3 lub 5 karabinéw maszynowych MAC 1934 kaliber 7.5 mm, mégt przenie$¢ 4 bomby
po 225 kg lub 10 bomb po 55 kg.




We Francji Janota Bzowski wykonat kilka lotow obserwacyjnych w rejonie Linii Maginota. Stacjonowat na
lotnisku w Tours, skad pod koniec kampanii francuskiej latat po polskich lotnikow do Angouléme i
Bordeaux, ewakuowat straconych angielskich pilotow do Nantes. Mial wiele szczes$cia w trakcie
bombardowania lotniska przez niemieckie bombowce, a w trakcie jednego z lotow ewakuacyjnych jego
samolot zostat ostrzelany przez artyleri¢ wroga. Kampania we Francji nie trwata dtugo, a po podpisaniu
uktadu z hitlerowcami przez marszatka Petaina, Polacy chcac prowadzi¢ dalsza walke, musieli ucieka¢ do
Wielkiej Brytanii. Lecz problemem byto to, ze podpisanie paktu zastato Janote Bzowskiego na francuskim
lotnisku. Dlatego w dniu 18 czerwca 1940 r. Jerzy wraz z kilkoma innymi polskimi i francuskimi lotnikami
zorganizowat ucieczke. W tym celu obezwladnili ochron¢ hangaru, wytoczyli z niego bombowiec typu
,Potez”, zatankowali zbiorniki maszyny do petna i wystartowali. Samolot wzial kurs na Casablankg. W
przestarzatym bombowcu znajdowata si¢ szeScioosobowa polsko — francuska grupa zotierzy: trzech
pilotow, dwoch mechanikow i nawigator.

Sam Janota Bzowski tak opisat ten lot ku wolno$ci: Zdecydowatem sie lecie¢ w nocy, ze wzgledu na bazy
lotnicze na Balearach. Pogoda bylta fatalna, z burzami i blyskawicami, no i 700 km nad morzem. Jako
zaloge miatem 2 oficerow polskich — ppor. Szanzajew i ppor. Hohne, 2 mechanikow polskich i francuskich.
Razem — 6 z bagazami. Wszyscy byli zdecydowani lecie¢, mimo tego, Ze nie znali mnie dobrze jako pilota.
Przed lotem bytem zmeczony jak dzik, wiec od 12 do 1 w nocy potozytem sie troche, bez snu, zeby odpoczgc.
Jak mnie zaczql morzy¢ sen, trzeba byto wstawac i lecie¢. Co innego zupetnie lata¢ w nocy u nas, a co
innego nad morzem i w morzu chmur. Start przeszedt cigzko, ale dobrze, ale czelus¢ — czarna kompletnie.
Na tym typie maszyn latatem, ale tej wlasnie nie znatem, ani pewnosci jej motorow. Lot — kompletnie na
przyrzqdy. Gdybym nie wytrzymat nerwowo i cho¢ przez chwile pozwolil wyjs¢ maszynie z potozenia
normalnego, to juz koniec z nami, gdyz wyprowadzi¢ z korkociggu lub innej ewolucji — bez widzenia jest
niemozliwe. Gdyby ktorys motor nawalitl — to koniec. Nie mielismy ani korkow, ani radia — nic... 3 godziny
lecialem, nie widzgc nic procz zegarow — ani wody, ani nic. Szedlem coraz wyzej — do 2000 metrow.
Powrotu juz tez nie bylo. Cokolwiek by byto — trzeba byto lecie¢. Poza tym widac byto ksiezyc i zwaty chmur
pod nami, czasem nad nami, z bokow, lub w ogole w chmurze. Wtedy byly wspaniate i grozne widoki. Po
pierwszej godzinie lotu koledzy podawali mi zapalonego papierosa i potem juz ciggle. Gdy si¢ rozwidnito
pozwolitem poprowadzic¢ troche tamtym dwom kolegom. Gdy zszedtem z siedzenia do kadtuba, dopiero
zobaczylem jak bytem zmeczony. Oni zmienili kurs troche i nie wyszlismy na Algier, lecz na wschod.
Usiadtem na lotnisku w Philippeville nad morzem, tam czekalismy na benzyne dwa dni. Nastepnie
odlecielismy do Algeru, a po jednym dniu — do Oranu. Tam musielisSmy zostawi¢ maszyne i kolejq
przyjechalismy do Cassablanki, nad Atlantykiem. Dn. wyplynelismy okretem angielskim do Gibraltaru — bez
przygod, bez wygod.

Z Gibraltaru Bzowski wyptynat 2 lipca w konwoju dwudziestu okrgtow 1 przybyt 12 lipca 1940 r. do
Liverpoolu, gdzie w koncu mégt zacza¢ spetnia¢ swoje najwigksze marzenie, czyli walczy¢ z Niemcami.
Przeszedt szkolenie na brytyjskich bombowcach w bazie RAF w Benson, znajdujacej si¢ miedzy Reading a
Oksfordem na zachdd od Londynu. W kwietniu 1941 r. zostat awansowany na porucznika i trafit do

305 Wielkopolskiego Dywizjonu Bombowego.

W tym czasie podstawowym samolotem na wyposazeniu dywizjonu byt Wellington IC produkowany przez
zaklady Vickers-Armstrong. Byt to dwusilnikowy, $redni bombowiec dalekiego zasiggu, przeznaczony do
lotow nocnych, o wymiarach rozpi¢tos¢ skrzydet 26.26m, dlugos¢ 19.68 m, dtugos¢ kadtuba 18.59 m,
wysoko$¢ 5.33 m, zabieral na poktad ponad 2 tony bomb (2041 kg — 18 sztuk po 113.,4 kg), byt uzbrojony w
8 karabinow maszynowych Browning kal. 7,7 mm, osiggat predko$¢ maks. 378 km/h, mogt wznies¢ si¢ na
pulap 5486 m, a jego zasigg wynosit 2904 km lub 4103 km z dodatkowymi zbiornikami.

Wellington II SM-A (W5590) z dywizjonu 305 (1941 r.)




Pierwszy lot bojowy Bzowski odbyt 25 kwietnia 1941 r., a tak go wspominat: Przedwczoraj miatem
pierwszy lot bojowy w nocy do Holandii. Diugo na to musielismy czekaé. W Polsce prawie nic, we
Francji tez prawie nic, dopiero teraz zaczyna sie krwawa robota. Nareszcie radosc zabijania, tak
Jjak nas zabijali... Tym samym zupetnie bede placit. Jak najwigcej chee zabijaé, by¢é wykonujgcg
rekq sprawiedliwosci i nie ma winnych i niewinnych dla nas. Dziecko nawet — mile, niewinne
dzisiaj, dziecko niemieckie — moze zabi¢ kiedys moje dziecko... Bomby z naszych Polskich rqk
powinny zabijac stokrotnie wigcej. Latamy po szesciu ludzi w zalodze. Na ten lot nie poleciatem ze
swojg zatogq, ale na prosbe dowodcy dywizjonu (mjr. Kleczynski), poleciatem z jego zatogq jako
pilot. Startowatem o 20.30 wieczorem. Startowato, co 10 minut, pie¢ naszych maszyn z dwoch
dywizjonow. Niejako inauguracja. Wszyscy byli tego dnia dla nas specjalnie mili — i Anglicy i Polacy.
Zegnaly nas liczne gromadki przy maszynach, wzruszeni jakos niezwykle. Wszystko w maszynie po prébie
byto w porzgdku i bomby po 500 ft. i zapalajqce. Wystartowatem pigknie — jako trzecia maszyna z kolei.
Jeszcze nie bylo kompletnie ciemno, lecz powoli zapadata bezksiezycowa noc. Na razie lecielismy nad
Anglig, ok. 6000 st. 2000 m. Duzo swiatel rozpoznawczych na ziemi; potem weszlismy nad morze. Coraz to
nabieratem wysokosci... 8000 ... 10.000 ... 13.000 st. Ciemnos¢ juz byta zupetna. Juz z daleka przed sobg
widzielismy Swiatla i strzaly artylerii pl. niemieckiej. Jeszcze nie dolatujgc do celu widziatem dwa skupienia
reflektorow i strzaly artylerii. Ktoregos z naszych mocno ostrzeliwali. Kule po kuli z artylerii
matokalibrowej wydawaly sie by¢ w sznurach o pot metra jedna od drugiej, ale te strzaly nie donosity. Ja
przyszedtem na 13. tys. st. i zamkngtem prawie motory i zszedtem do 9 tys. (ok. 3000 m.). Cel udato nam sie
znalez¢ szybko — byt dos¢ wyrazny. Za drugim nalotem bombardier wyrzucit bomby, ktore podobno trafity w
sam cel. Juz zszedtem z celu w kierunku domu, a tymczasem nawigator moj mowi, ze z jednego wyrzutnika
bomby nie wyleciaty. Trzeba bylo wrocic jeszcze raz i wyrzuci¢ je. Szczesliwie i wtedy nie ztapali nas
reflektorami. Uczu¢ specjalnych nie miatem, chcialem zadanie wykonac dobrze. Fakt jest, Ze nie jest to
praca lekka. Cata zaloga wykonata prace, te pierwszq probe, bardzo dobrze. Teraz znow polecimy, i znow, i
znow. Praca i zadanie ciezkie i wymagajgce wiele rzeczy, ktorych ludziom nie latajgcym zrozumiec trudno

Jerzy Janota Bzowski wykonat siedemnascie lotow bojowych miedzy 26 kwietnia a 14 lipca 1941r., m.in. 13
czerwca zbombardowat niemiecki pancernik ,,Scharnhorst”, stacjonujacy w porcie w Brescie. Zostat
odznaczony orderem Virtuti Militari V klasy, czterokrotnie Krzyzem Walecznych i Medalem Lotniczym.

Trzynasty lot samolotu ,,ELZUNIA”, ktory odbyt sie 7 lipca, zaczat si¢ pechowo, ale skonczyt szczesliwie,
tak go opisat Janota Bzowski w pamigtniku: Gdy dolatywatem do brzegow Belgii, nawalit mi zupetnie lewy
motor. Miatem bombardowaé Kolonie. Zeby nie wyrzuci¢ bomb do morza, doleciatem jeszcze do Dunkierki,
zbombardowalismy pieknie same doki w Dunkierce i zawrocitem do Anglii, stale tracqgc wysokos¢... Tam
powinienem kazac zatodze wyskoczy¢, ale z wielkimi trudnosciami wylgdowatem na polu, ktore okazato sig
lotniskiem polowym. Tam ukradli mi pézniej Matke Boskq z maszyny, czego im nie daruje. ,, ELZUNIA” tam
jeszcze stoi nieuszkodzona, tylko silnik si¢ zmienia. Byl to jej trzynasty lot.

Pelna lista lotdow bojowych wykonanych przez Jerzego Janote Bzowskiego na samolotach Wellington IC w
305 Dywizjonie:

26.04.1941 — drugi pilot, bombardowanie HELLEVOESLUIS
04.05.1941 — do MILDENHALL, nierozpoznany teren z powodu chmur, zaciemnienia
12.05.1941 — pierwszy pilot, MINNHEIM
17.05.1941 — pierwszy pilot, BOLONIA
02.06.1941 — pierwszy pilot, DUISBURG
12.06.1941 — pierwszy pilot, krazenie blisko Osnabruck
13.06.1941 — drugi pilot, pancernik BREST
16.06.1941 — pierwszy pilot, DUISBURG
18.06.1941 — pierwszy pilot, BREMA
. 21.06.1941 — pierwszy pilot, KOLONIA
. 24.06.1941 — pierwszy pilot, KOLONIA
. 27.06.1941 — pierwszy pilot, BREMA
. 02.07.1941 — pierwszy pilot, BREMA
. 04.07.1941 — pierwszy pilot, todzie podwodne LORIENT
. 06.07.1941 — pierwszy pilot, pancerniki BREST
. 07.07.1941 — pierwszy pilot, COLOGNE — zbombardowano Dunkierke z powodu defektu silnika
. 14.07.1941 — pierwszy pilot, BREMA, samolot WELLINGTON nr rejestr. 5726 — nie wrocit (did not return)
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Jan Hryniewicz tymi stowami opisal swojego przyjaciela: Kapitan Janota Bzowski albo byt wielki
szczesciarzem albo prawdziwym pechowcem. Z akcji bojowych prawie zawsze powracat na postrzelanym
samolocie. Kilkakrotnie jego Wellington lgdowat tylko na jednym pracujgcym silniku. Jurek latal bardzo
brawurowo, moze nawet za bardzo ryzykownie i koledzy przepowiadali mu zartem, Ze kiedys razem z catym
gratem spadnie na nieprzyjaciela. Bardzo tesknil za rodzing pozostawiong w Polsce. Na tablicy przyrzqdow
poktadowych swojej Elzuni (tak zostat nazwany ich bombowiec, ktorego matkq chrzestng byta autorka
marszu lotnikow polskich Aleksandra Zasuszanka-Dobrowolska) wlepit fotografie zony i matych wtedy
dzieci.

Kiedy 305 Dywizjon ponosit w 1941 roku tak wielkie straty w ludziach i sprzecie, kapitan Bzowski jakby
przygast i stracit swoj wspaniaty humor... Niby Zartem, powiedzial kiedys mnie i porucznikowi
Zeligowskiemu, ze gdyby zostal pogrzebany na obcej ziemi — my musimy sprowadzic¢ jego prochy do
Ojczyzny. Obracalismy to wszystko w zart, mowigc jak w trojke spotkamy sie po wojnie w wolnej Polsce,
musimy oblac nalezycie takie spotkanie. Stato si¢ jednak inaczej ...

Polski 305 Dywizjon Wielkopolski wykonat w ciggu pierwszych trzech miesigcy swojej dziatalnosci okoto
pigcdziesigciu lotow, ale stracit w nich niestety az siedemdziesigciu lotnikéw co stanowito 60% sktadu
dywizjonu (starty dywizjonu 305 w catym okresie jego walki sg prezentowane na stronie po§wigconej
polskim sitom powietrznym). W$rdd nich znajdowata si¢ cata zaloga bombowca pieszczotliwie nazywanego
,,Elzunia” (od pierwszej litery numeru seryjnego), ktory na swdj ostatni lot wyruszyt 14 lipca 1941 roku z
bazy w Syerston koto Nottigham, lub jak wspomina Hryniewicz z bazy w Bramcote na pétnoc od Coventry
(tam stacjonowal dywizjon od sierpnia do listopada 1940 roku): 14 lipca 1941 roku wieczorem obtadowany
., Wellington” startuje z bazy w Bramcote. Cel wyprawy — atak bombowy na wyznaczone w Bremen cele. Po
wielogodzinnym locie ,, Wellingtan” porucznika Janoty Bzowskiego znalazt si¢ nad celem. Byt juz 15 lipca
1941r. nad ranem. Miasto ptoneto, oktadane bombami przez samoloty z innych dywizjonow angielskich i
polskich. Obrona przeciwlotnicza Bremen byta jeszcze w tym czasie bardzo silna i wiele maszyn zostato
strqgconych. Celna seria z hitlerowskiego ,,flaku” dosiggla rowniez maszyny Janoty Bzowskiego. Wkrotce po
zrzuceniu bomb zapalit si¢ prawy silnik i czes¢ skrzydta ,, Wellingtona”. W kilkanascie sekund ogien
przerzucit sie na caly samolot. Bylo juz blisko do ziemi i spadochrony lotnikow nie otworzytyby sie na tej
wysokosci. Wszyscy zostali w ptongcym kadtubie. Bombowiec z catym impetem zwalit sie na ulice, zapalajgc
cigg domow. Nastepnego dnia rano Radio Genewa opublikowalto liste zalog, ktore poniosty smierc lub
dostaly sie do niewoli hitlerowskiej. Wymieniono tam rowniez nazwisko porucznika Janoty Bzowskiego i
Jjego piecioosobowa zaloge... .

Gdy ogloszono, ze Jerzy wraz ze swoja zatogg zginat, jego wspottowarzysze, kapitan pilot Jan Hryniewicz i
porucznik pilot Tadeusz Zeligowski (syn gen. Lucjana Zeligowskiego), otworzyli zaadresowany do nich list,
w ktorym Jerzy spisatl niejako swoj testament:

W razie mojej Smierci albo zaginiecia prosze Was o zajecie si¢ moimi prywatnymi rzeczami. Jakies niewazne
graty z ubrania itp. oddajcie komu chcecie ... pienigzne naleznosci mozna ztozy¢ do banku do odebrania,
rzeczy drobniejsze schowajcie do mojej walizki i postarajcie sig, Zeby kiedys bezwzglednie dotarty do
Rodziny. Adres mojej zony, Zofii — woj. Kieleckie, poczta Wioszczowa, miejscowos¢ Bobrowniki (nad
Pilicg). Prosze Was réwniez o powiedzenie i przekazanie Zonie mojej, synowi Mareczkowi i cérce Alicji, ze
byli zawsze, przez caly czas moimi i najdrozszymi istotami; mimo iz listow nie mogtem z obawy o nich pisac,
to catym sercem, bytem zawsze z nim, a cierpienia moje i ich ofiarowatam za Polske, spetniajgc normalny
obowiqgzek. Powiedzcie im i calej Rodzinie, Ze wstydu nie przyniostem — to chyba ich caty spadek, ktory im
mogtem zastawic¢. Moj spadek, ktory zabiore — to troska o nich i o calq Polske. Prosze Was jeszcze o pomoc
w zaopatrzeniu dla mojej Rodziny z racji mojej wojskowej stuzby i bgdzcie — zawsze ich przyjaciotmi, jak
byliscie zawsze moimi. Przekazcie im maje mysli i stowa. Was, Janek i Tadzik, Zegnam i dzigkuje za
wszystko. Wszystkich kolegow rowniez pozegnajcie.

Jerzy 11.06.1941r.

P.S. Aha, gdybym byt ,,missing”, to wiedzcie, Ze zrobig wszystko, co si¢ da, nawet wtedy, gdybym sam byt
przekonany, ze sie nie da. Zabierzcie wszystkie fotografie. J.”



- MR Major Hryniewicz w czerwcu 1946 roku wyruszyl na
poszukiwanie grobu przyjaciela, odnalazt go na niewielkim cmentarzu na peryferiach Bremy. Znajdowaty
si¢ tam tez groby czterech cztonkdw jego zatogi, ciata szostego uczestnika tragicznego lotu nie odnaleziono
(przy przenosinach na cmentarz Becklingen postawiono mu symboliczny nagrobek). W latach
siedemdziesiatych ich groby zostaty przeniesione na brytyjski cmentarz wojenny w Becklingen w Dolnej
Saksonii, potozny w trojkacie miedzy Brema, Hamburgiem 1 Hanowerem. Szczatki kapitana pilota Jerzego
Janoty Bzowskiego spoczywaja w strefie 26, w rzedzie F w grobie nr 3, a obok niego lezg cztonkowie zatogi
bombowca ktérego byt dowodca: plutonowy strzelec poktadowy Czestaw Kaczalski lat 21 (strefa XXV,
rzad F grob 2), porucznik nawigator Antoni Zenon Lisinski lat 27 (strefa XXVI rzad F, grob 1), plutonowy
radiooperator Stanistaw Aleksander Mitkowski lat 28 (strefa XX VI, rzad E, grob 14), kapral strzelec
poktadowy Antoni Burak lat 23 (strefa XXVI, rzad E, grob 13), podporucznik pilot Jan Ostrowski lat 27
(strefa XX VI, rzad E, grob 12).
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Widoczne na grobach polskich lotnikoéw biato-czerwone wstegi to zastuga Grzegorza Dabrowskiego, dla
ktorego ogromny ,,szacun” za pamie¢ o Polakach lezacych ,,w obcej ziemi”.

Bardzo osobiste i emocjonalne zapiski Jerzego Janoty Bzowskiego, z ktorych bije tesknota za zona i dzieémi
oraz obowiazek walki za Ojczyzne, sa dostepne w pamietniku jaki nasz bohater pozostawil dla zony, a
publikowane w osobnym wpisie.

Przy opracowaniu biogramu Jerzego Janoty Bzowskiego wykorzystano ,,Wspomnienie o Jerzym Janocie
Bzowskim”, dostepnym na portalu Matopolskiego Towarzystwa Genealogicznego oraz na Docplayer, za$
zdjecie w mundurze lotniczym pochodzi z portalu MojaPraojczyzna.

Skorzystano takze z artykutu Andrzeja Macko ,,Ostatni lot kapitana Janoty-Bzowskiego™ opublikowanego w
»Skrzydlatej Polsce” numer 42 z 20.10.1974, s.12-13 (podzickowania dla Michata Staniaszka za
udostepnienie).



